OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania :

- Zlecenie nr Z-215/2010 Gminy Jaraczewo z dnia 28.10.2010r.

- Aktualizowana mapa sytuacyjno — wysokosciowa w skali
1:1000

- Wizja w terenie i pomiary uzupetniajgce

- Projekt budowlany pn. ,Przebudowa drogi powiatowej — ulica
Zaleska w miejscowosci Goéra” - listopad 2006r.

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Gospodarki Morskiej
z dnia 02.03.1999 r. (Dz. U. Nr 43 poz. 430) w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie.

2. Cel opracowania :

Celem opracowania jest przebudowa ulic Nowowiejskie] —
ciggu pieszo-jezdnego w miejscowosci Gora polegajgca na
wzmocnieniu konstrukcji nawierzchni jezdni i odprowadzeniu waéd
opadowych z powierzchni jezdni.

3. Opis sytuacji :

Dtugos¢ przebudowywanej ulicy liczac w osiach ulic wynosi:

e odcinek A—-B-C-D 406,80m
e odcinek C—-E 71,00m
RAZEM: 477,80m

Przebiegu trasy przebudowywanej ulicy nie zmieniono.

Promienie wyokraglajgce krawedz jezdni w miejscach
skrzyzowan tréjramiennych wynoszg odpowiednio R=3,00m;
R=5,00m; R=6,00m; R=7,00m.



Geometrie przebiegu przebudowywanej ulicy pokazano na
rysunku nr 2 — plan sytuacyjny.

4. Niweleta :

Niwelete lewej krawedzi jezdni przebudowywanej ulicy
Nowowiejskiej nie zmieniono. Zmieniono natomiast niwelete
krawedzi prawej w celu nadania odpowiednich spadkéw
podiuznych dla odprowadzenia wéd opadowych z powierzchni
jezdni. Wobec powyzszego jednostronny spadek poprzeczny
bedzie wartoscig zmienna.

Istniejgce | projektowane rzedne odniesiono do reperu
roboczego o wysokosci H = 94,65 m n.p.m. przyjetego na
przykrywie studzienki kanalizacji sanitarnej w rejonie skrzyzowania
ulicy Nowowiejskiej z ulicg Zaleska, ktory pokazano na rysunku nr
2 — plan sytuacyjny.

Niwelete projektowane] krawedzi jezdni po stronie prawej
I niwelete istniejgcg krawedzi jezdni po stronie lewej przedstawiono
na rysunkach nr 3.1 i 3.2 — przekréj podtuzny.

5. Przekroj normalny :

Przekroju normalnego nie zmieniono:

- szerokosé jezdni 5,00 m

- pas zieleni pomiedzy kraweznikiem a granicg ok. 2,00 +
2,50m

- spadek poprzeczny jezdni — zmienny od i=3,00% do
I=0,60% w strone prawg w kierunku projektowanego scieku.

Projektuje sie konstrukcje nawierzchni jezdni jak nizej:

a) cigg pieszo-jezdny:

- warstwa odsaczajgca grubosci 20 cm z piasku $redniego

- warstwa dolnej podbudowy grubosci 15 cm z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie wg PN-S-06102

- warstwa goérnej podbudowy grubosci 8 cm z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie wg PN-S-06102

- warstwa wyrownawcza grubosci 4 cm — podsypka
cementowo — piaskowa w stosunku 1:4

- warstwa $cieralna grubosci 8 cm z kostki brukowej
betonowej wibroprasowanej koloru szarego



b) zjazdy na posesje:

- warstwa odsgczajaca grubosci 10 cm z piasku $redniego

- warstwa podbudowy grubosci 15 cm z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie

- warstwa podsypki cementowo — piaskowej w stosunku 1: 4
grubosci 4 cm.

- warstwa $cieralna grubosci 8 cm 2z kostki brukowej
betonowej wibroprasowanej koloru czerwonego

Sprawdzenie warunkéw mrozoodpornosci:

- dla kategorii Ruchu KR-1, grupy nosnosci podioza G-2
i granicy zamarzania dla rejonu Gora h,=0,80 cm wymagana
grubosc konstrukcji nawierzchni jezdni wynosi:

hwym. = 0,40 X h, = 0,40 x 0,80 =0,32 m

- projektowana grubos¢ konstrukcji nawierzchni jezdni
WYNOSiI:

Noroj. =8+4+8+15+20=0,55m
- czyli warunek mrozoodpornosci spetniony bo:
horoj = 0,55 M > hyym =0,32 m

Obramowanie konstrukcji jezdni ul. Nowowiejskiej po lewe]
stronie stanowi istniejgcy kraweznik betonowy 15 x 30 cm
wystajagcy 12cm ponad powierzchnie jezdni, ktory w miejscach
wjazdow na posesje nalezy obnizy¢ do 3cm ponad powierzchnie
jezdni, a po stronie prawej nowy kraweznik najazdowy betonowy
15 x 30 cm utozony na tawie betonowej z oporem wystajacy 4 cm
ponad powierzchnie jezdni.

Obramowanie konstrukcji jezdni zjazdéw na posesje stanowic
bedzie obrzeze betonowe 8 x 30 cm uzyskane z rozbiérki prawego
istniejgcego obramowania jezdni ul. Nowowiejskiej.

Nawierzchnie jezdni przebudowywanego ciggu pieszo-
jezdnego nalezy wykonac z kostki brukowej betonowej uzyskanej w
90% zrozbiorki istniejacej nawierzchni. Brakujacg ilos¢
nawierzchni nalezy wykonacé z kostki nowej tego samego rodzaju.



Przekrdj konstrukcyjny nawierzchni jezdni przebudowywanych
ulic przedstawiono na rysunku nr 4 — przekrdj normalny.

6. Odwodnienie :

Odprowadzenie wod opadowych z powierzchni jezdni
odbywa¢ sie bedzie grawitacyjnie poprzez nadany spadek
podtuzny prawe] krawedzi i poprzeczny zmienny do
projektowanego scieku przykraweznikowego po stronie prawe).
Sciek przykraweznikowy o szerokosci 30cm. Dalej woda opadowa
bedzie odbierana przez projektowane studzienki sciekowe PVC &
400 i przekazywana poprzez przykanaliki z rur PP SN8 & 160 do
projektowanego kolektora deszczowego.

Projektowany kolektor deszczowy o catkowite] dtugosci
254,00m nalezy wykonaé z rur PP SN8 ®250 i studzienek
rewizyjnych betonowych @& 1000 z ptytg nastudzienng i wlazem
zeliwnym klasy D. Kolektor ten wigczono do istniejgcej kanalizacji
deszczowej w ulicy Zaleskiej.

Lokalizacje urzadzenn odwadniajgcych przedstawiono na
rysunku nr 2 — plan sytuacyjny i rysunku nr 3.1 i 3.2 — przekroje
podtuzne.

7. Roboty ziemne

Roboty ziemne zwigzane sg z wykonaniem koryta pod
konstrukcje nawierzchni jezdni (wykopu) .
llos¢ robot ziemnych wynosi:

W =1407,3 m?

Miejsce wywozu nadmiaru gruntu wskaze Zamawiajacy.

8. Warunki geotechniczne :

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Spraw Wewnetrznych
I Administracji z dnia 24. wrzesnia 1998 r. w sprawie ustalania



geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych
(Dz. U. Nr 126/98) ustala sie:

1. proste warunki gruntowe na podstawie prébnych przekopdw i
badan makroskopowych tj.:
a) warstwa gruntu réwnolegta do powierzchni terenu
z rumoszy i zwiréw gliniastych o grubosci powyzej 1,0 m
b) zwierciadto wody gruntowej ponizej projektowanego
poziomu warstw konstrukcji nawierzchni jezdni

c) brak wystepowania niekorzystnych zjawisk geologicznych

2. pierwszg kategorie geotechniczng z uwagi na:
a) proste warunki gruntowe
b) wykopy do gtebokosci 1,2 m

Warunki gruntowo — wodne dla ustalenia grupy nosnosci
podtoza okreslono na Podstawie Rozporzgdzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2. marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie.

Dla okreslenia konstrukcji nawierzchni jezdni przyjeto grupe
nosnosci podtoza G2 z uwagi na:

- warunki wodne przecietne — wykopu do 1,0 m

I wystepowanie zwierciadta wody do 2,0 m

- grunty watpliwe — rumosze i zwiry gliniaste

9. Informacja dotycz aca bezpiecze Astwa i ochrony zdrowia:

Zgodnie z wymogami Prawa Budowlanymi Art. 20.1 ustep 1b
ponizej przedstawia sie informacje dotyczaca:

a) wykonywanie robét ziemnych zwigzanych z wykopami pod
konstrukcje nawierzchni i kolektor deszczowy
z przykanalikami

Przed przystgpieniem do robot ziemnych konieczne jest
zbadanie terenu, czy nie ma na nim w miejscach przewidywanych
wykopow przewodow wodociggowych, kanalizacyjnych, kablowych.
W przypadku ich istnienia nalezy przedsiewzig¢ odpowiednie
srodki ostroznosci tj. roboty ziemne nalezy wykonac¢ recznie a

5



roboty prowadzi¢ pod scistym nadzorem delegata odpowiedniego
zaktadu. Wykonywanie wykopow poprzez ich podkopywanie jest
niedopuszczalne. Przy mechanicznym sposobie wykonywania
wykopow tj. koryta pod konstrukcje nawierzchni jezdni nalezy
przestrzegac szczegolnych warunkow bezpieczenstwa,
zwigzanych z pracg i obslugg maszyn, ktore mogg stanowic
zagrozenie dla oséb zatrudnionych lub znajdujgcych sie w poblizu.

b) wykonywania rob6t drogowych w pasie drogowym.

Roboty nalezy prowadzi¢ z wylgczeniem czesci powierzchni
jezdni z ruchu.

Zabezpieczenie i oznakowanie robo6t prowadzonych w pasie
drogowym powinno by¢é dostosowane do wystepujgcych utrudnien
na drodze, a takze zapewnié bezpieczenstwo uczestnikom ruchu
oraz osobom wykonujgcym te roboty.

Urzadzenia uzyte do zabezpieczenia i oznakowania miejsca
robot na drodze winny byé dobrze widoczne zaréwno w dzieh jak i
W nocy oraz utrzymane w nalezytym stanie przez okres trwania
robot.

Osobom wykonujgcym czynnosci zwigzanych z robotami na
drodze nalezy wydaé odziez ostrzegawcza o0 barwie
pomaranczowej. Zaleca sie wyposazenie odziezy w elementy
odblaskowe.

Oznakowanie i zabezpieczenie rob6t prowadzonych z
wytgczeniem czesci powierzchni jezdni z ruchu nalezy dostosowaé
do rozmiaru i miejsca ich wykonania oraz rodzaju drogi.

Miejsce robot powinno byé odgrodzone od ruchu zaporami
drogowymi, ustawionymi mozliwie blisko terenu robot, tak aby
odcinek jezdni byt jak najkrotszy, a jej zwezenie jak najmniejsze.
Niezaleznie od zapor drogowych, w poprzek jezdni nalezy
stosowaé¢ od strony najazdu na zwezony odcinek jezdni tablice
kierujgcg. Oznakowanie rob6t prowadzonych przy wytgczeniu
czesci powierzchni jezdni z ruchu powinno ostrzegaé kierujgcych o
robotach i zwigzanych z nimi utrudnieniami w ruchu.

Warunki techniczne wykonania i odbioru robd6t budowlano —
montazowych przedstawiono w przepisach podanych w projekcie
budowlano — wykonawczym w pozycji ,Zagadnienia BHP”.



10. Dostepno $¢ dla 0séb niepetnosprawnych:

Przebudowywane drogi gminne jako obiekty uzytecznosci
publicznej zapewniajg niezbedne warunki do korzystania z nich
przez osoby niepetnosprawne w szczegdlnosci poruszajace sie na
wozkach inwalidzkich.

Przyjete rozwigzania sq przyjazne dla oséb
niepetnosprawnych ruchomo.

11. Charakterystyka ekologiczna:

Wody deszczowe i roztopowe zebrane z powierzchni jezdni
i chodnika odprowadzane beda w sposOb grawitacyjny poprzez
nadane spadki poprzeczne i podtuzne do projektowanego Scieku
przykraweznikowego i dalej do studzienek sciekowych. Studzienki
Sciekowe poprzez projektowane przykanaliki i kolektor wigczono do
istniejgcej kanalizacji deszczowe,.

W zakresie ochrony zieleni planuje sie pas zieleni izolacyjnej
z obu stron jezdni tj. utozenie warstwy ziemi roslinnej z obsianiem
mieszanka traw.

Przyjete rozwigzania techniczne powoduja, ze projektowany
obiekt ma charakter nieucigzliwy dla srodowiska.

Opracowat:



