OPIS TECHNICZY

1. Podstawa opracowania :

- Zlecenie z Urzedu Gminy Jaraczewo nr 308/2009
z dnia 08.09.2009 r.

- Mapa sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1:1000

- Wizja w terenie i pomiary uzupetniajagce

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Gospodarki Morskiej
z dnia 02.03.1999r. (Dz. U. Nr 43 poz. 430) w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne
| ich usytuowanie

2. Cel opracowania :

Celem opracowania jest remont drogi gminnej nr 611021P
Gola - Skokowko, na terenie gminy Jaraczewo i gminy Borek WIkp.

3. Opis sytuacji :

Remontowana droga dotyczy dwdch odcinkow:

a)

Odcinek lezacy na terenie gminy Jaraczewo — W
miejscowosci Gola to ul. Okrezna (odcinek B-C) o dt.
2 197,2 m — zmiana nawierzchni zwirowo tluczniowej na
nawierzchnie bitumiczng oraz ul. Lesna (odcinek C-D do
granicy gminy) o di. 492,21 m — wzmocnienie nawierzchni
bitumiczne] poprzez utozenie warstwy $Scieralne] z
betonu asfaltowego. Ponadto w ramach remontu
zaprojektowano dwie zatoki autobusowe odpowiednio na
ul. Okreznej i na ul. Lesnej wraz z odcinkami ciggow
pieszych  (chodnikéw). W celu uporzadkowania
wilasnosci gruntowych zachodzi koniecznosS¢ wykupu
czesci terenu dziatek nr: 327/2, 348, 340 weditug
proponowanych granic.



b) Odcinek lezacy na terenie gminy Borek WIlkp. — w
miejscowosci Skokéwko (odcinek D-E od granicy Gminy)
o dt. 1524,1 m - wzmocnienie nawierzchni bitumicznej
poprzez utozenie warstwy Scieralnej z betonu
asfaltowego.

Remontowany odcinek o tgcznej dt. 4 213,4 m potgczy droge
powiatowg nr 4087P relacji Jaraczewo — Mchy z droga krajowa nr
12 relacji Jarocin — Leszno.

Remontowana droga gminna nie zmienia przebiegu osi tras.

Przebieg projektowanego remontu jak rowniez lokalizacje

zatok autobusowych i chodnikbw pokazano na rysunkach nr 2.1.
do 2.7. - plany sytuacyjne.

4. Niweleta:

Projektowang niwelete remontowanej drogi na odcinku  B-C
nalezy poprowadzi¢ po terenie natomiast na odcinku C-D-E
(projektowane wzmocnienie) niwelete podniesiono réwnolegle o gr.
warstwy wzmacniajgcej tj. 4 cm.

5. Przekroj normalny :

Przekroj normalny remontowanej drogi gminnej:

odcinek B - C:

- szerokosc jezdni 4,0 m o dwustronnym spadku
poprzecznym i= 2%

- szerokosc poboczy min. 0,75 m ze spadkiem poprzecznym
i = 6%

- szerokosc¢ zatoki autobusowej 2,0 m

- szerokosc¢ chodnika 1,5 m (peron o szerokosci 1,0 m)

odcinek C-D-E:

- szerokosc jezdni 3,7 m o dwustronnym spadku
poprzecznym i=2%

- szerokosc¢ poboczy min. 0,75 m ze spadkiem poprzecznym
I = 6%



- szerokosc¢ zatoki autobusowej 2,0 m
- szerokosc¢ chodnika 1,5 m (peron o szerokosci 1,0 m)

Projektowana konstrukcja nawierzchni:

odcinek B - C:

Istniejgca jezdnia — nawierzchnia ttuczniowo zwirowa po
uprzednim oczyszczeniu

warstwa podbudowy grubosci 10 cm z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie wg PN-S-06102

warstwa wigzgca grubosci 4 cm z betonu asfaltowego

wg PN-S-96025

skropienie miedzywarstwowe asfaltem

warstwa Scieralna grubosci 3 cm z betonu asfaltowego

wg PN-S-96025

odcinek C-D-E:

istniejgca jezdnia — nawierzchnia bitumiczna po uprzednim
oczyszczeniu

skropienie miedzywarstwowe asfaltem

warstwa Scieralna grubosci 4 cm z betonu asfaltowego

wg PN-S-96025

zatoki autobusowe:

warstwa odsgczajgca grubosci 15 cm z piasku sredniego
warstwa dolna podbudowy grubosci 10 cm z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie wg PN-S-06102
warstwa gérna podbudowy grubosci 10 cm z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie wg PN-S-06102
warstwa wigzgca grubosci 4 cm z betonu asfaltowego

wg PN-S-96025

skropienie miedzywarstwowe asfaltem

warstwa Scieralna grubosci 3 cm z betonu asfaltowego

wg PN-S-96025

chodniki:

podsypka cementowo — piaskowa 1:4 grubosci 5 cm
kostka brukowa betonowa grubosci 6 cm — kolor szary



Zlazdy na posesje przez chodnik:

- warstwa podbudowy grubosci 15 cm z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie

- podsypka cementowo — piaskowa 1:4 grubosci 5 cm

- kostka brukowa betonowa grubosci 8 cm — kolor czerwony

Zjazdy na pola:

- warstwa podbudowy grubosci 15 cm z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie

Istniejace pobocze na szerokosci 0,75 m nalezy podniesé
(wyrownaé) do wysokosci powierzchni jezdni stosujgc kruszywo
tamane granitowe niesortowane 0 — 32,5 mm.

Obramowanie chodnika od strony jezdni to kraweznik
betonowy 15 x 30 cm utozony na tawie betonowej B-15 z oporem a
od strony posesji obrzeze betonowe 6 x 20 cm.

Projektowang konstrukcje nawierzchni jezdni remontowanej
drogi przedstawia rysunek nr 3 — przekréj normalny.

6. Odwodnienie :

Sposobu odprowadzania wod opadowych z powierzchni jezdni
remontowanych drog nie zmieniono. Wody opadowe z powierzchni
jezdni odprowadzane sg grawitacyjnie poprzez spadki poprzeczne i
podtuzne jezdni oraz poboczy do istniejgcych rowow przydroznych
lub w sposéb rozproszony na przydrozne pola.

7. Organizacja ruchu kotowego

W rejonie skrzyzowania ulicy Okreznej z ulicg Lesng oraz
zatoki autobusowej (pkt. C) wprowadzono oznakowania pionowe
I poziome (przejscie dla pieszych).

Lokalizacje i ilos¢ znakdéw drogowych przedstawiono na
rysunku nr 2.4. — plan sytuacyjny oraz na rysunku nr 4 -—
zestawienie projektowanych znakoéw drogowych.



8. Informacja dotycz aca bezpiecze Astwa i ochrony zdrowia:

Zgodnie z wymogami Prawa Budowlanymi Art. 20.1 ustep 1b
ponizej przedstawia sie informacje dotyczaca:

a) Wykonywanie rob6t ziemnych zwigzanych z wykopami pod
konstrukcje nawierzchni na zjezdzie,

Przed przystgpieniem do robot ziemnych konieczne jest
zbadanie terenu, czy nie ma na nim w miejscach przewidywanych
wykopow przewoddéw wodociggowych, kanalizacyjnych, kablowych.
W przypadku ich istnienia nalezy przedsiewzig¢ odpowiednie
srodki ostroznosci tj. roboty ziemne nalezy wykonac¢ recznie a
roboty prowadzi¢ pod scistym nadzorem delegata odpowiedniego
zaktadu. Wykonywanie wykopow poprzez ich podkopywanie jest
niedopuszczalne. Przy mechanicznym sposobie wykonywania
wykopow tj. koryta pod konstrukcje nawierzchni jezdni nalezy
przestrzegac szczegolnych warunkow bezpieczenstwa,
zwigzanych z praca i obstugg maszyn, ktére mogg stanowic
zagrozenie dla oséb zatrudnionych lub znajdujgcych sie w poblizu.

b) Wykonywania robét drogowych w pasie drogowym

Roboty nalezy prowadzi¢é 2z wylaczeniem czesci
powierzchni jezdni z ruchu.

Zabezpieczenie i oznakowanie robot prowadzonych w
pasie drogowym powinno by¢ dostosowane do wystepujacych
utrudnien na drodze, a takze zapewni¢ bezpieczenstwo
uczestnikom ruchu oraz osobom wykonujgcym te roboty.

Urzadzenia uzyte do zabezpieczenia i o0znakowania
miejsca rob6t na drodze winny by¢ dobrze widoczne zaréwno w
dzien jak i w nocy oraz utrzymane w nalezytym stanie przez okres
trwania robaot.

Osobom wykonujgcym czynnosci zwigzanych z robotami
na drodze nalezy wydaé odziez ostrzegawcza o barwie
pomaranczowej. Zaleca sie wyposazenie odziezy w elementy
odblaskowe.

Oznakowanie i zabezpieczenie robét prowadzonych z
wytgczeniem czesci powierzchni jezdni z ruchu nalezy dostosowaé
do rozmiaru i miejsca ich wykonania oraz rodzaju drogi.

Miejsce robot powinno by¢ odgrodzone od ruchu zaporami
drogowymi, ustawionymi mozliwie blisko terenu robot, tak aby



odcinek jezdni byt jak najkrotszy, a jej zwezenie jak najmniejsze.
Niezaleznie od zapor drogowych, w poprzek jezdni nalezy
stosowaé¢ od strony najazdu na zwezony odcinek jezdni tablice
kierujgcg. Oznakowanie rob6t prowadzonych przy wytgczeniu
czesci powierzchni jezdni z ruchu powinno ostrzegac kierujgcych o
robotach i zwigzanych z nimi utrudnieniami w ruchu.

Warunki techniczne wykonania i odbioru robot budowlano —
montazowych przedstawiono w przepisach podanych w projekcie
budowlano — wykonawczym w pozycji ,Zagadnienia BHP”.

Opracowat:



